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SETOR DE MINERACAOES PERA EXPANSAODE 5% EM 2017, APESAR DA CRISE
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Compra Venda
Dolar 3,134 3,135
Euro 3,481 3,483

Fonte: BACEN
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Volks rompe com fornecedor e antecipa férias coletivas no Parani e em SP.
09/08/2016 i Fonte: Gazeta do Povo

A Volkswagen informou nesta segunda -feira (8) que rescindiu os contratos que
mantinha com os fabricantes de autopecas do grupo Prevent. Para contornar a falta

de componentes, a montadora decidiu antecipar para agosto as férias coletivas que
daria em out ubro a funcionarios das fabricas de veiculos de S&o José dos Pinhais
(Regido Metropolitana de Curitiba), Taubaté (SP) e Sao Bernardo do Campo (SP).

As férias comecam na proxima segunda -feira (15) e vao durar de trés a quatro
semanas para a maioria dos emp regados. A paralisacéo da fabrica da Volks ndo é o

Gnico impacto provocado pela Prevent no Parana: o conglomerado de origem alem a
fechou, em junho, uma fabrica de estruturas metélicas para bancos em S&o José dos
Pinhais .

A Volks mantém desde o inicio de 2015 uma acirrada disputa comercial com a Prevent.

Segundo a monta dor a, a fNreiterada falta de forneci ment
resultou em mais de 120 dias parados na soma de suas trés fabricas, que deixaram

de produzir mais de 100 mil veiculos.

A semana passada, por exemplo, foi de producgéo irregular nas trés fabric as de veiculos
da Volks. A Gazeta do Povo apurou que, em Sao José dos Pinhais, a producédo do Fox
continua interrompida e a do Golf estd na metade do ritmo normal. Apenas os modelos

da marca Audi estdo sendo montados normalmente.

O grupo Prevent vinha afir ~ mando que negociava com a Volks o reajuste dos pre ¢cos de
seus produtos, emraz  &do do encarecimento de matérias -primas como o ago, mas que
estava produzindo e entregando normalmente as autopecas.

Ultima alternativa
A rescisdo dos contratos, diz a Volks, foi a ultima alternativa encontrada para
normalizar sua operacdo e mitigar impactos na cadeia produtiva.

AA Vol kswagen tamb®m f oi “ Justi-a para requerer
sua propriedade que se encontram nas unidades do Grupo Prevent, acreditan do em

uma r 8pida solu-«006, informou a montadora, em com
Segundo a Vol kswagen, a retomada das ferramentas f

normal de producao, possibilitando o funcionamento normal de toda a cadeia produtiva
e atranquilidadedes eus empregados e da rede de concession

Como a transferéncia do ferramental, sua instalagdo e validacdo devem demorar
algum tempo, a companhia decidiu antecipar as férias que estavam planejadas para
daqui a dois meses.
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Origem

Assim como a Volkswage n, a Prevent tem sede em Wolfsburg, na Alemanha. Mas,
segundo fontes do setor disseram ao jornal O Estado de S. Paulo , seria controlada por
um grupo de investidores da Bésnia.

Depois de uma série de aquisi¢cdes, a Prevent passou a ser dona de fornecedoras do
setor automotivo como Keiper, Fameq, Cavelagni e Mardel. Segundo o Departamento
Intersindical de Estatistica e Estudos Socioecondmicos (Dieese), desde 2015 o
conglomerado comprou 11 fabricas em Sao Paulo, Minas Gerais e Parana.

09/08/2016 i Fonte: Gazeta do Povo

Fabricante de autope¢ as envolvida em uma tensa disputa comercial com a
Volkswagen, que nesta segunda -feira (8) anunciou a rescisdo dos contratos , a
multinacional alema Prevent fechou uma fabri ca no Parana em meados de junho.

A unidade T que originalmente pertencia a Keiper, comprada pela Prevent em 2015 T
produzia estruturas metalicas para bancos em um condominio industrial nas
proximidades do Aeroporto Afonso Pena, em S&o José dos Pinhais. A produgéo foi
deslocada para uma fabrica em Maua, na Grande S&o Paulo.

Aberta em 2004, a fabrica paranaense tinha 7 mil metros quadrados e empregava 120
pessoas na data do fechamento. O quadro de pessoal encolheu nos ultimos anos: em
2012, eram 280 funcionarios.

Fachada da fabrica da Keiper em S&o José dos Pinhais: unidade funcionou por 12
anos. Divulgacdo

Segundo o advogado da Prevent, Cesar Hipdlito Pere ira, a companhia decidiu fechar a
unidade paranaense e concentrar a producao em uma Unica fabrica para cortar custos.

AA Vol kswagen diminuiu volume de pedidos, gque
f8bricao, disse.

O Sindicato dos Metallrgicos da Grande Curitiba (SMC) diz que a Prevent comunicou
0 encerramento das atividades com antecedéncia e dispensou os trabalhadores em
meados de junho, quando eles voltaram de um periodo de férias coletivas. A empresa
pagou as verbas rescisorias e trés meses de vale -me rcado.
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Os trabalhadores paranaenses, no entanto, ndo receberam o mesmo pacote de
beneficios que os funcionéarios da Fameq, de S&o Paulo, que foi comprada i e fechada
i pela Prevent no més passado.

Surpreendida por uma mobilizacdo de trabalhadores que flag raram a retirada de
equipamentos da fabrica da Fameq, a Prevent aceitou pagar, além das verbas
rescisorias, R$ 10 mil para cada um e cesta basica e assisténcia médica por 12 meses.

Disputa comercial com o grupo Prevent provocou mais de 120 dias de paralisa ¢ao na
producao, segundo a montadora

AEstamos verificando se existe a possibilidade de
o0s trabal hadores daqui t amb®mo, di z Cl 88udio Gr amm

Aquisicdes em série

Segundo Pereira, advogado da Prevent, as ati vidades da Fameq foram transferidas
para Aracariguama, no interior de S&do Paulo, também para reduzir custos. Destacando

gue a Fameq passava por dificuldades financeiras, ele negou que a Prevent esteja
comprando varias empresas a fim de monopolizar o fornec imento de determinadas
pecgas automotivas.

De 2015 para ca, o conglomerado comprou 11 fabricas de seis empresas instaladas

em S&o Paulo, Minas Gerais e Parana i além da Keiper e da Fameq, foram adquiridas
Cavelagni, Mardel, Tower Automotive e TWB, segundo levantamento do Departamento
Intersindical de Estatistica e Estudos Socioecondmicos (Dieese).

As empresas adquiridas produzem discos de freios, pecas estampadas, couro, bancos
e estruturas metalicas de bancos, entre outros produtos.

Pé de guerra

Segundo a Vol kswagen, a Prevent ireiteradamente faz
pre-os e pagamento injustificado de valoreso e s
diversas ocasifes. Ao romper 0s contratos com a parceira, a montadora antecipou para

agosto férias coletiv. as em suas fabricas, inclusive na de Sdo José dos Pinhais.

A Prevent admite a busca por reajustes, segundo ela relacionados ao aumento de
custos das matérias -primas, mas afirma que estava produzindo e entregando
normalmente as pecas. A Fiat também teve problemas com o fornecedor, mas disse
ter chegadoa um acordo com ele.

Ministro pede revisdo de norma trabalhista

09/08/2016 i Fonte: Portal Contabil

NR-12 determina a forma com o devem ser usados maqu inas e equipamentos nas
indastrias brasileiras

A frente do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos (MDIC), Marcos
Pereira defendeu, ontem, a alteracao da Norma Regulamentadora numero 12 (NR -
12), que trata da seguranca do trabalho no Brasil.


http://portalcontabilsc.com.br/noticias/ministro-pede-revisao-de-norma-trabalhista/

AlA regra] £ uma aberra-«o, ® uma anomalia, n«o t
revi s«o dessa normao, declarou Pereira. Ele afirm
ministro do Trabalho e Previdéncia Social (MTPS), Ronaldo Nogueira, para tratar das

possiveis mudancas.

Pouco antes, o chefe do MDIC lembrou que alteragcdes em normas regulamentadoras
n«o dependem do Legislativo para serem aprovadas.
do Poder Executivo e nds podemos fazé -las j 80, indicou.

Segundo Pereira, a NR -12 #fhage maiso a ind¥stria. Para il u:
norma, ele contou que as padarias de um municipio de Minas Gerais nao produziram
paes durante oito dias por causa de fiscalizacdes baseadas nessa legislagéo.

AO Minist®rio do Tr ab alnicas estabetetinoentosaascidagde @otqueo Y
as m8quinas n«o se adequavam " s regraso, afirmou.

Para Yone Frediani, professora da faculdade de direito da Fundag&o Armando Alvares
Penteado (FAAP), O pronunciamento do ministro Ate

AEst amos andoadmaiainorma reguladora que foi criada décadas atras e que

foi muito pouco atualizada desde sua edi-«o00, dis
prestagéo de servigos evoluiram, mas a NR -12 n«o as acompanhoudo, comp
especialista.

Por outro | ado, Yone afirmou que eventuais mudangas na legislagdo, que tem
especificagbes sobre o uso de maquinas e equipamentos no Pais, precisariam respeitar
os direitos fundamentais dos trabalhadores previstos na Constituigéo.

AAs garantias ~ vi dexemplo, precisam Bel levadogpemrconta. Para
isso, além do Executivo, esse projeto terd que ser discutido também pelo Judiciario,
por empres8rios e por funcion8rios. o

De acordo com os ultimos dados do governo, 12 trabalhadores sofrem algum tipo de
amputac¢ ao, todos os dias, em virtude de acidentes com maquinas e equipamentos no
Brasil. Ainda foram contadas 601 mortes, entre 2011 e 2013, pelo mesmo motivo.

Reformas

Em palestra realizada na Associacao Comercial de Sao Paulo (ACSP), Pereira também
pediu area lizacao de grandes reformas e afirmou que n&o pretende seguir no governo
se estas ndo avancarem.

AiPreci samos fazer quatro reformas estruturais urg
previdenci 8ria e a pol2ticabo, di s s eendasn@gdevemt es de
avan-ar antes das el ei-»es [municipais] deste ano

Pereira afirmou ainda que o governo precisa Ater

ao Legislativo j8 no final de novembro. nSe el as
primeiro semestre[d e 2017], elas n«o ser«o aprovadas nest
0 ministro.

AE vou dizer o que j8 disse para o0sS meus col egas
[as reformas] ndo avancarem, eu nao tenho intencéo e nédo tenho disposicdo para
continuarnogover noo, compl etou.

Acordos internacionais
O ministro ainda falou sobre as perspectivas para comércio exterior nos proéximos
meses e indicou os paises preferidos pelo governo.



AfEstamos renovando acordos e tamb®m fazendo novos
Unido s , a Uni«o Europei a, e a bacia do pac2fico:
apontou.

Entretanto, ele ressaltou que o impasse envolvendo a presidéncia do Mercosul
prejudica o avanco destas negociacdes. Nos ultimos dias, Brasil e Paraguai se
opuseram a al teracao na lideranga do bloco, que iria do Uruguai para a Venezuela.

Estdo abertas as inscricbes para o edital Sebrae de Inovacdo, desenvolvido em
parceria com a plataforma InovAtiva Brasil. Empreendedores interessados podem
inscrever suas propostas até 26 de setembro através do site oficial do programa. Os
selecionados irdo receber um subsidio de até R$ 120 mil, com um prazo de 2 anos
para execuc¢ao do projeto.

No total, serdo R$ 20 milhdes distribuidos em todos os estados d o0 pais para fomentar
o desenvolvimento de negdcios criativos, tecnologias inovadoras ou capital intelectual.
A data prevista para divulgacédo dos aprovados é 16 de dezembro.

Pelo menos 20% de todos os recursos serdo reservados para projetos das regides
Norte, Nordeste e Centro -Oeste, em cada uma das modalidades disponiveis, desde
gue atinjam uma pontuacdo minima de acordo com os critérios de classificacéo
previstos no edital.

Finalistas do Programa InovAtiva Brasil, empresas incubadas, graduadas, acelerad as
ou instaladas em parques tecnolégicos vao receber ainda uma pontuagédo extra no
processo de classificagao.

Conheca as modalidades previstas no edital

Existem duas categorias disponiveis no edital: Desenvolvimento e Encadeamento
Tecnol6gico. Na primeira estardo inclusos os projetos inovadores de empresas que
prevejam a contratacdo de uma Entidade de Ciéncia, Tecnologia e Inovagédo (ECTI)
com competéncia técnica para prestacao dos servigos descritos.

Na segunda opc¢ao estdo inseridos o0s projetos apresentado s pela empresa proponente
em parceria com uma média ou grande organizagdo que deseje executar uma iniciativa

de inovacao de interesse mutuo. Assim como na primeira categoria, também se faz
necessaria a contratacdo de uma ECTI que tenha competéncia técnica para prestar,
total ou parcialmente, 0s servigos previstos.

Na categoria Desenvolvimento Tecnol6gico o objetivo do edital é subsidiar até 60% do
orcamento necessario para execucdo do projeto, enquanto no Encadeamento
Tecnologico o limite € de 30%. Para ma is informacgbes, os interessados podem acessar
o0 edital do programa . As inscricbes devem ser feitas através da plataforma da
InovAtiva Brasil
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Indicador de Emprego cresce em julho e vai a maior nivel desde 2014, diz

EGV
09/08/2016 i Fonte: Parana Online

O Indicador Antecedente de Emprego (IAEmp) avancou 6,9 pontos em julho ante
junho, para o 89,1 pontos, maior n ivel desde marco de 2014 (quando estava em 89,2
pontos). Foi o quinto avanco consecutivo no indicador, segundo a Fundacdo Getulio
Vargas (FGV).

A m®dia m-vel trimestral do | AEmp subiu 4,2 pont
tendéncia de atenuacdo do ritmo de queda do total de pessoal ocupado na economia
brasileira nos pr-ximos meseso, avaliou a FGV, em

J& o Indicador Coincidente de Desemprego (ICD) recuou 0,8 ponto na passagem de

junho para julho, alcancando 96,8 pontos. A média mével trimestral, e ntretanto,
registrou alta de 0,4 pont o, Aimostrando certa es]
nos Yl timos meseso, ressaltou a entidade.

fOs dois indicadores de mercado de trabal ho ref/|
distinta. O IAEmp sugere recuperagéo a frente, puxado pelo otimismo com a situagao

dos negécios da industria.

Os trabalhadores, no entanto, ainda ndo observam, no presente momento, uma
mel hor a no mer cado de trabal hoo, afir mou Fer nan
economista do Instituto Brasilei ro de Economia da FGV (Ibre/FGV), em nota oficial.

AO comportamento dos 2ndices sugere que a consol
atividade econbmica podera ser convertido em melhora do mercado do trabalho nos
proximos meses, ainda que em ritmo mais lento 0, compl ementou.

O ICD é construido a partir dos dados desagregados, em quatro classes de renda
familiar, da pergunta da Sondagem do Consumidor que procura captar a percepgao
sobre a situacéo presente do mercado de trabalho.

Ja o IAEmp é formado por um  a combinacdo de séries extraidas das Sondagens da
Industria, de Servicos e do Consumidor, todas apuradas pela FGV. O objetivo é
antecipar os rumos do mercado de trabalho no Pais.

Previdéncia do Brasil € a 132 mais cara

09/08/2016 1 Fonte: Parana Online

As despesas do Brasil com a Previdéncia estdo muito acima do que seria o0 esperado a

partir da idade da populacéo brasileira, aponta estudo obtido pelare portagem. De uma
lista de 86 paises, o Brasil esta em 13° com maior gasto com aposentadorias e pensfes

em relacdo as riquezas do Pais. Ao mesmo tempo figura na 562 posi¢do entre 0os que

tém a populagdo mais idosa, com 60 anos ou mais.

Considerada a estrut ura demografica brasileira, o gasto previdenciario deveria se
encontrar em torno de 4% do Produto Interno Bruto (PIB) T a projecéo do governo
federal é de que as despesas com o pagamento dos beneficios pelo Instituto Nacional

do Seguro Social (INSS) alcanc  em 7,9% do PIB neste ano.

Segundo o estudo feito pela equipe técnica do governo, o atual patamar de gastos do
Brasil com Previdéncia s6 seria compativel se 25% da populacdo fossem idosos. No
entanto, segundo o IBGE, apenas 10,8% dos brasileiros tém 60 an 0S OuU mais.


http://www.tribunapr.com.br/noticias/economia/indicador-de-emprego-cresce-em-julho-e-vai-a-maior-nivel-desde-2014-diz-fgv/
http://www.tribunapr.com.br/noticias/economia/indicador-de-emprego-cresce-em-julho-e-vai-a-maior-nivel-desde-2014-diz-fgv/
http://www.tribunapr.com.br/noticias/economia/previdencia-do-brasil-e-a-13-mais-cara/

Isso mostra uma distor¢éo dos gastos previdenciarios que ja comprometem as contas
publicas. Segundo o ministro  -chefe da Casa Civil, Eliseu Padilha, o rombo da
Previdéncia 1 que fechou em R$ 86 bilhdes em 2015 i deve alcancar R$ 180 bilhdes
em 2017 e, em breve, ndo cabera no Orcamento Geral da Unido (OGU).

iS«0 poucos o0s pa?ses que adotam um conjunto de
Brasil o, diz um dos autores do estudo, Luis Henr
Pesquisa Econdmica Aplicada.

Segundo o pesquisador, a tendéncia é que paises com mais idosos também sejam
aqueles que apresentem maior despesa previdenciaria. O Brasil, porém, é um ponto
fora da curva, com gastos muito acima do esperado para um pais com perfil
relativamente jovem. Pai  va diz que as aposentadorias precoces e as pensfes explicam
boa parte dessa situacéo.

As despesas com o pagamento do INSS deram um salto entre 1995 e 2014, de 4%

para 7% do PIB. fAlsso garantiu que quase 90% dos
tipodebene f 2 ci o0, afirma. fAEssa ® a faceta positiva
a cobertur a. Em muitas cidades, 0sSs benef2cios s«o

Atualmente, no Brasil, é possivel aposentar por idade ou por tempo de contribuicao.

Na pratic a, os trabalhadores mais pobres e com pior inser¢do no mercado de trabalho
se aposentam por idade. A regra diz que é possivel se aposentar com 65/60 anos
(homens/mulheres) se o trabalhador tiver 15 anos de contribuicdo. Na aposentadoria

por tempo de contri  bui¢do, ndo ha fixacdo de idade minima, uma concessdo que é
raridade no mundo

A regra diz que é preciso ter 35/30 anos de contribuicdo. As idades médias de
aposentadoria, neste caso, sdo de 55/52 anos. Para os pesquisadores, essas regras
favorecem traba l|hadores com maiores niveis de renda, com uma trajetéria de
empregos com carteira assinada, mais estavel.

Entre 177 paises, o Brasil faz parte de um grupo pequeno de 13 nag¢fes que oferecem

a opcao pela aposentadoria por tempo de contribuicdo. Desses, cin CO exigem que o
aposentado abandone o mercado de trabalho ou impdem outras restricbes ao acumulo

de rendimentos trabalhistas e previdenciarios I 0 que nédo ocorre no Pais.

O caso brasileiro destoa até mesmo de paises com situagdo socioecondmica e
demogréaf ica semelhante. O Equador é o Unico pais da América Latina a oferecer a
aposentadoria por tempo de contribuicdo, mas trata como um caso excepcional e exige
tempo de 40 anos para homens e mulheres para que nao haja reducdo no valor do
beneficio.

Nos paise s da América Latina, as diferencas nos critérios para a aposentadoria de
homens e mulheres sdo menores do que as existentes no Brasil e a reforma da
Previdéncia deve aproximar as exigéncias. Cerca de 90% dos paises da regidao impdem
alguma restricdo para ap  osentadorias antecipadas.

O patamar da participacdo das pessoas de 60 anos ou mais na populacéo brasileira

que era de apenas 3% no comeco do século 20, devera atingir um terco da populagéo

em 2060 de acordo com as projecdes do IBGE e da ONU. Hoje, portan to, um em cada
dez brasileiros tem 60 anos ou mais de idade. Em 2060, os idosos serdo um em cada

trés brasileiros.

O envelhecimento populacional e a queda da fecundidade fardo com que haja um

menor niumero de pessoas em idade ativa para cada idoso. Em 201 0, havia 10 pessoas
de 15 a 64 anos para sustentar cada idoso de 65 anos ou mais de idade. Em 2060,

havera entre 2,2 e 2,3 pessoas em idade ativa para cada idoso.



Para o pesquisador do Ipea, o governo esta diante de um desafio para convencer as
pessopasa acei tar regras mais duras para se aposentar.

gera-»es e se d8 dentro da casa de cada umo, afir
iOu mantemos isso na cabe-a ou a pr-xima gera-«o
com mais impostoso, di z. Badg8 dOMewexpmpl csepapd®s e
condigcBes muito mais favoraveis do que as que eu vou ter que seguir para garantir

gue o meu filho tamb®m consiga se aposentaro.

Mé&o de obra sobe menos e desacelera INCC - Dl de julho

09/08/2016 i Fonte: Parana Online

O custo da méo de obra subiu menos em julho e ajudou a desacelerar a inflacdo da
construcdo no indice Geral de Precos i Disponibilidade Interna (  IGP-DI), divulgado
pela Fundacédo Getulio Vargas (FGV).

O indice Nacional de Custo da Construcdo (INCC -DI) passou de alta de 1,93% em
junho para elevacédo de 0,49% em julho. O indice relativo a Materiais, Equipamentos
e Servigcos saiu de alta de 0,23% para ligeiro aumento de 0,02% no periodo. Ja o

indice que representa o custo da M&o de Obra passou de elevagédo de 3,43% para
0,90%.

Os itens que mais impactaram o INCC -DI no més foram ajudante especializado
(1,26%), servente (0,61%), carpinteiro de forma e es quadria (0,89%), pedreiro
(0,82%) e projetos (1,56%).

Na direcdo oposta, ajudaram a conter a taxa os itens cimento Portland comum ( -

2,56%), aluguel de maquinas e equipamentos ( -1,26%), esquadrias de aluminio ( -
1,35%), condutores elétricos ( -1,28%) e meta is para instalacdes hidraulicas ( -
0,39%).

Parana da sinais de saida da recessao

09/08/2016 i1 Fonte: Bem Parana
, | &

Industria é um dos setores em alta no Esta do (foto: Arquivo AN  -PR)

A evolucao dos principais indicadores econdmicos do Parana sugere acomodacgéo do
processo de retracdo da atividade no Estado. A concluséo € do boletim regional do

Banco Central, que foi divulgado na dltima sexta -feira. De acordo ¢ om a instituicdo, o
IBCR (indice de Atividade Econdmica Regional), que é uma espécie de prévia dos
numeros do PIB, cresceu 0,7% no trimestre terminado em maio no Estado. No mesmo

periodo, o Brasil registrou uma retragéo de 1%.

No relatério, o Banco Centr  al destaca que o desempenho o Parana foi puxado por
resultados positivos do comércio e da industria e das exportagbes, além da
recuperacao, ainda que modesta dos indices de confianca dos agentes econémicos.


http://www.tribunapr.com.br/noticias/economia/mao-de-obra-sobe-menos-e-desacelera-incc-di-de-julho/
http://www.bemparana.com.br/noticia/458114/parana-da-sinais-de-saida-da-recessao

O resultado do Parana no trimestre até maio ap resenta uma melhora em relacdo aos
anteriores. Entre dezembro de 2015 e fevereiro de 2016, o IBCR havia caido 1% e,

entre setembro e novembro de 2015, recuo havia sido de 1,3%.

A instituicdo analisou a evolugédo de indicadores como producéo, vendas, empreg 0,
precos, comércio exterior e de confianca.

AN«o d8 para dizer que o Paran8 saiu da cri se,

mantido nos proximos trimestres, pode apontar para a saida. O Estado entrou depois

em recessao e tudo indica que pode sair a ntes del ao, diz o di
Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econdmico Social (Ipardes), Julio Suzuki

Junior.

Loqistica e tarifas alfandegarias sdo os principais obstaculos as exportacdes

brasileiras

09/08/2016 i Fonte: CIMM

Pesquisa inédita da Confederacdo Nacional da Industria (CNI) reflete a reali dade das
20.322 empresas que exportaram em 2015, por porte de empresa e regido do pais.
Confira na segunda reportagem do especial da Agéncia CNI de Noticias

Custo do transporte, tarifas cobradas por portos e aeroportos, demora na liberacdo de
mercadorias e dificuldades no escoamento da produgéo reduzem a competitividade do
produto brasileiro para exportacao.

E oque mostraa pesquisa Desafios & Competitividade das Exportacbes Brasileiras , da
Confederacao Nacional da Industria (CNI) , em parceria com a Escola de Administragcédo

de Empresas de Sé&o Paulo ( FGV - EAESP). O trabalho, Unico no pais, apresenta os
obstaculos por numero de empresas, porte e regido, e ndo por valor de exportagées.

Essa abordagem evitou que dados de poucos e grandes exp ortadores impactassem
significativamente os resultados.

AA pesquisa aponta que, se o0 Brasil qui ser
reduzir a morosidade e a burocracia aduaneira e alfandegéria, simplificar o fluxo
documental e legal do processo de exportagdo e melhorar a infraestrutura logistica
para o escoamentoo, diz o presidente da CNI,

Os exportadores indicaram 62 entraves ao comércio numa escala de 1 a 5, sendo que

1 indicava que o entrave era pouco critico e 5 que o entrave era muito critico. De
acordo com a pesquisa, entraves na logistica, burocracia e custos alfandegarios sédo

0s maiores desafios as exportacdes brasileiras, qualquer que seja o porte da empresa

ou regido geografica.

O custo do transporte, por exempl 0, recebeu nota 3,61, as tarifas cobradas por portos
e aeroportos, 3,44, e a baixa acdo do governo em superar as barreiras a exportacao
ficou com 3,23.
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http://www.portaldaindustria.com.br/cni/imprensa/2016/08/1,94487/logistica-e-tarifas-alfandegarias-sao-os-principais-obstaculos-as-exportacoes-brasileiras.html
http://www.portaldaindustria.com.br/cni/imprensa/2016/08/1,94487/logistica-e-tarifas-alfandegarias-sao-os-principais-obstaculos-as-exportacoes-brasileiras.html
http://www.portaldaindustria.com.br/cni/publicacoes-e-estatisticas/publicacoes/2016/8/8,1166/desafios-competitividade-das-exportacoes-brasileiras.html
http://www.portaldaindustria.com.br/cni
http://eaesp.fgvsp.br/

iSe ol harmos os 10 entraves mais c¢r2ticos
0s exportadores ¢ onsideram os mesmos problemas, o que muda € o nivel de
criticidade. No Nordeste, os exportadores sdo mais afetados pelos elevados juros para

o financiamento da producéo.

No Centro -Oe st e, a situa-«o0o das rodovi as ® o
Dese nvolvimento Industrial da CNI, Carlos Eduardo Abijaodi.

Dentro da burocracia alfandegéria, também séo entraves criticos as tarifas cobradas

por 6rgdos anuentes (3,04), excesso e complexidade dos documentos de exportacéo
(3,03) e o tempo para a fiscaliza cao, despacho e liberacdo de produtos (3,0). Para
acessar mercados externos, 37,3% dos exportadores apontam a burocracia
administrativa como principal obstaculo e 36% reclamam da burocracia aduaneira no

pais de destino. Para um terco dos exportadores, as t arifas de importacdo afetam a

competitividade.

Infogréfico 1: Nivel de criticidade dos obstaculos as exportacdes

C®MErcIio
EXTERIOR
Obstaculos as exportacoes no Brasil

NIVEL DE CRITICIDADE DOS OBSTACULOS (25 MAIS CRITICOS)
Custo do transporte 3,61

Tarifas cobradas por portos e aeroportos 3,44

Baixa eficiéncia governamental no apoio a 323
superagao das barreiras as exportacoes ’

Oferta de pregos competitivos 1

_ 31
Tarifas cobradas pelos 6rgaos anuentes _ 3,04
Leis conflituosas, complexas e pouco efetivas = 3,04
Excesso de leis e frequente alteracdo de regras 3,03

Excesso e complexidade dos _ 303
documentos de exportagéo I ’
Tempo para fiscalizagdo, despacho
e liberagéo de produtos

Dificuldade de conhecimento de leis
originarias de diversas fontes

3,00

2,87

multiplas interpretagdes dos requisitos

legais pelos agentes publicos 2,84

Taxa de juros 2,83

Taxa de cambio

Exigéncia de documentos originais e/
ou com diversas assinaturas

Procedimentos de desembarago complexos

Greves de profissionais envolvidos
nas atividades de exportagéo

Disponibilidade de capital para as exportacdes 2,74
Excesso de tributos 2,58
Falta de padronizacéo de procedimentos 258
nos diversos 6rgaos anuentes X
Falta de sincronismo entre 0s 6rgaos 258
anuentes e a Receita Federal d
Prospec¢ao de mercados potenciais 2,56
0
marketing pouco efetivo no mercado-alvo 2,55
Falta de assisténcia das institui¢des 254
de governo e 6rgdos anuentes | !
Baixa disponibilidade e ineficiéncia dos portos 2,53
Auséncia de acordos comerciais 2,52

com os mercados de atuagdo

Fonte: CNI; FGV-EAESP
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Infogréfico 2: Obstaculos as exporta¢des por regiao

P
c@mercc:,l (0]
Obstaculos as exportacdes por regidao
incipai dop de exportacédo por regido
Regido Posio Obstdculos
1 Custo do transporte — 4,03
2 Tarifas cobradas por portos e aeroportos _ 3.4
3 Baixa eficiéncia governamental no apoio a 336
superac3o das barreiras as exportagoes
Tempo para fiscalizag3o, despacho
- 4 e liberagao de produtos 323
g 5 Leis conflituosas, complexas e pouco efetivas _ 3,09
g 6 Greves de profissionais envolvidos 3,07
5 nas atividades de exportagdo i
o
7 Tarifas cobradas pelos 6rg3os anuentes _ 3,06
8 Excesso e complexidade dos 3,05
documentos de exportagdo e
9 Excesso de leis e frequente alteracdo de regras _ 3,03
10 Situagdo das rodovias _ 3,03
1 Custo do transporte — 375
2 Tava dejuros S 3,28
- 3 Tarifas cobradas por portos e aeroportos _ 3,17
-g 4 Disponibilidade de capital para as exportagdes _ 317
o
= Oferta de pregos competitivos _ 3,07
6 Excesso e complexidade dos 2,88
documentos de exportagao e
7 Baixa eficiéncia governamental no apoio a 2,78
superagao das barreiras as exportagdes .
Regido Posicio Obstéculos
Tempo para fiscaliza¢so, despacho
g 2 e liberagdo de produtos 277
-§ 9 Excesso de leis e frequente alteracao de regras h 271
S
=
10 Leis conflituosas, complexas e pouco efetivas h 2,70
1 Custo do transporte — 3,68
2 Tarifas cobradas por portos e aeroportos — 3,48
Tempo para fiscalizagso, despacho
2 e liberac3o e produtos =

Norte

4 Tarifas cobradas pelos 6rgaos anuentes

5 Excesso e complexidade dos
documentos de exportagdo

6 Excesso de leis e frequente alteragdo de regras

7 Baixa eficiéncia governamental no apoio &
superacdo das barreiras as exportagbes
8 Exigéncia de documentos originais e/

ou com diversas assinaturas

9 Leis conflituosas, complexas e pouco efetivas

multiplas interpretactes dos requisitos
legais pelos agentes publicos

1l

il

W
N
~N

w
N
]

(o
N
-

3,16

Sudeste

2

W

|

1 Custo do transporte
2 Tarifas cobradas por portos e aeroportos
3 Baixa eficiéncia governamental no apoio a

superacao das barreiras as exportagdes

w
S

4 Tarifas cobradas pelos 6rgaos anuentes _ 3,12

s Oferta de pregos competitivos _ 3,09

e ey —

7 Leis conflituosas, complexas e pouco efetivas _ 3,01

8 Excesso de leis e frequente alteragao de regras _ 3,00

B T e e e

T R s
Posigio Obstdculos

1 Custo do transporte —

2 Tarifas cobradas por portos e aeroportos _ 3,4

& Babxa eficéndia govemamental no apolo 3 _3.28

4 Oferta de pregos competitivos _3.24

5 Leisconfltuosas, complexas e pouco efetis SN 3,14
6  Excessode leis e frequente alteracdo de regras _3,13
: rer s el deoc .06
. i —
9 Tarifes cobradas pelos 6rgaos Y
10 Taxa de cdmbio _2.96

3,57

3,48

g

A4

Fonte: CNI; FGY-EAESP



Infografico 3: Obstaculos as exportacdes por porte de empresa

s
c®mercio
z x ~
Obstaculos as exportacoes por porte de empresa
Porte Posicdo Obstdculos
1 Custo do transporte | 3,89
2 Tarifas cobradas por portos e aeroportos | 3,55
3 Excesso e complexidade dos 3,18
documentos de exportagéo g
4 Tarifas cobradas pelos 6rgsos anuentes [N 3,17
5 Oferta de precos competitivos | 3,17
Grande 7 T T
g Baixa eficiéncia governamental o apoio a N 316
superagao das barreiras as exportacdes &
Tempo para fiscalizagdo, despacho
Z ¢ liberagdo de produtos B30
8 Exigéncia de documentos originais | 203
e/ou com diversas assinaturas :
9 Greves de profissionais envolvidos | 292
nas atividades de exportacéo <!
Excesso de leis e frequente
10 alteracdo de regras | 2,84
1 Custodo transporte I 3,60
2 Tarifas cobradas por portos e aeroportos [N 3,45
Baixa eficiéncia governamental
3 no apoio & superacio das [N 3,26
barreiras as exportagdes
4 Oferta de pregos competitivos | 3,12
Tempo para fiscalizagdo, despacho
Média 2 e liberag&o de produtos J— 3,06
Excesso e complexidade dos
6 documentos de exportagao e
7 Tarifas cobradas pelos 6rgaos anuentes  |INNNNNNN 3,01
Leis conflituosas, complexas
8 e pouco efetivas 2,98
Excesso de leis e frequente
g alteragdo de regras 2,92
10 Taxa de cdmbio | 2,91
Porte Posicdo Obstdculos
1 Custo do transporte | 3,56
2 Tarifas cobradas por portos e aeroportos GGG 3,42
3 Baixa eficiéncia governamental o apoio a _ 322
superagdo das barreiras as exportagdes | ”
Leis conflituosas, complexas |
4 & pouco efetivas _ oz
5 Excesso de leis e frequente 312
Micro ou alteragdo de regras i

Peguiena 6 Oferta de precos competitivos _ 3,09
7 Tarifas cobradas pelos 6rgdos anuentes _ 3,03

3 Excesso e complexidade dos 3,00
documentos de exportagdo g
9 Tempo para fiscalizagdo, despacho 297
e liberagdo de produtos i
10 Dificuldade de conhecimento de 295
leis origindrias de diversas fontes | '

Fonte: CNI; FGV-EAESP

PROPO STAS PARA CRESCER - Mais de 70% das empresas pesquisadas exportaram
nos ultimos cinco anos, o0 que significa que esses problemas sdo enfrentados por
exportadores experientes.

Af o mel hor retrato que se pode ter dos problen
exp ortadoras brasileiras. Com os dados, queremos fazer propostas e ajudar o governo
a acertar no com®rcio exterioro, diz Abijaodi

Os professores Juliana Bonomi Santos e Alexandre Pignanelli, do Centro de Exceléncia
em Logistica e Supply Chain (GVcelog) da F GV-EAESP, destacam a estratificacdo
ampla dos resultados.

AA grande amostra wutilizada permite que o0s result
porte, por regido, e por qualquer combinacdo entre essas duas caracteristicas,



possibilitando assim a identificacdo de obstaculos particulares para, por exemplo,

micro empresas da regi«o Norte ou grandes empres

Pignanelli.

Segundo o presidente da Associacdo de Comércio Exterior do Brasil (AEB), José
Augusto de Castro, é necessario ter est rutura para exportar. Ele lembra que a Coreia
do Sul, que € um pais com pouca matéria -prima, exportou, em 2015, US$ 550 bilh6es
em manufaturados.

iSer8 que o parque fabril ® t«o maior do que
em 2016 menos do que 20  06. Vai ficar igual a 2015. Significa que nés paramos no

tempo. Tem que investir em infraestrutura para reduz o custo da logistica e acabar

com o custo adicional gerado pela burocracia, s6 assim seremos um exportador de

pesoo, diz o presidente da AEB.

NO VOS MERCADOS i Cercade 30% das empresas exportadoras pretendem comecar
ou intensificar sua atuag&o nos Estados Unidos e na Argentina. Os Estados Unidos séo

o principal mercado -alvo para exportadores de todas as regides. Quando se olha o
dado regionalmente , 34,3% dos empresarios do Norte gostariam de exportador para
os Estados Unidos. No Centro - Oeste brasileiro, apenas para 16,7% querem ir para os
EUA. Para a Argentina, querem ir 12,5% dos exportadores do Sudeste e 12,4% do Sul

do Brasil.

A pesquisa mostr a ainda que apesar da baixa exportacéo para paises da Asia, Oceania
e Oriente Médio, ha um interesse crescente nesses destinos. Atualmente, 8% das
empresas brasileiras atuam nestas trés regiées, mas 23% dos exportadores visam
atuar nestes mercados.

O dir etor da unidade de negdcios de Gestdo do Comercio Exterior da Thomson Reuters
no Brasil, Menotti Franceschini, lembra que nos Ultimos anos, o foco das empresas que
operaram no Brasil esteve direcionado para o mercado local, que estava muito
aqueci do.m, é&P Q01® j& comecamos a notar uma mudanca nesse
comportamento, quando registrou um aumento de 1.224 novas empresas fazendo

neg-cios no com®rcio internacional o, explica.

O especialista, contudo, alerta que esse aumento se deu muito por conta das

alterac des cambiais e ndo necessariamente por ganho de competitividade das
empresas. fiExportar, ® na verdade, muito mais
resultados. Trata -se de uma escolha estratégica para empresas que queiram ser mais
efetivas e sustentdvei s o0, finali za.

ACORDOS COMERCIAIS T O estudo indica que 23,9% dos exportadores brasileiros
guerem acordo comercial com os Estados Unidos e 16,1% tém interesse em um acordo
com a Unido Europeia. A assinatura de acordos comerciais ganha forca pelos entraves
que os empresérios enfrentam no pais comprador.

A burocracia administrativa e aduaneira no pais de destino e a presenca de tarifas de
importacdo séo, na visao de ao menos 32% dos exportadores, 0s principais obstaculos
enfrentados para conseguir vender se us produtos e servicos. As medidas sanitarias e
fitossanitarias séo, para 20% dos exportadores, um importante obstaculo a ser
vencido.

AOs acordos comerciai s s«0 O caminho para se
mostraram que querem acordos com EU A, UE e Mercosul 0 Parados z
exportadores do Norte e do Nordeste, as medidas sanitarias e fitossanitarias sdo mais

relevantes do que a burocracia aduaneira e as quotas de importacao.

TRIBUTACAO i Tributos federais e estaduais estdo entre os gue mais impactam as
exportagdes. 43,6% disseram que PIS/Cofins € um entrave; 37,2% citaram o Imposto

do

do ¢
redu
Abi j



de Renda; 33,5% reclamaram do ICMS. O imposto de importagdo de insumos para
exportacdo, IPI e CSLL foram citados por 22,2% dos exportadores.

ENTRAVES IN TERNOS 1 A maioria dos exportadores nao utiliza instrumentos de
financiamento as exportacbes. Na opinido de 52% deles, isso ocorre principalmente
devido a dificuldade de acesso as informacfes sobre os instrumentos e a exigéncia de
garantias para financiame  ntos. Para a CNI, esse dado indica que h& espago para a
simplificac&o dos regimes de financiamento e para a melhoria na gestao da informagéo
fornecida aos exportadores.

PESQUISA i A pesquisa entrevistou 847 exportadores entre dezembro de 2015 e
janeiro de 2016. Esse total representa 4,17% das empresas exportadoras. A amostra
€ gualitativa e reflete a realidade dos mais de 20 mil exportadores em 2015 com grau

de confianca de 95%.

SAIBA MAIS - Acesse o site com todos infograficos interativos e todos os det alhes
sobre a pesquisa Desafios a Competitividade das Exportacdes Brasileiras . Faca o
download do estudo na integra aqui no Portal da Industria

Setor de autopecas tem recorde de pedidos de recuperacao judicial
09/08/2016 i Fonte: Automotive Business
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Assim como o setor automotivo em geral, a industria de autopegas  pode estar perto

do p onto de virada que marcaria o inicio de uma lenta recuperagdo. Esta € a opinido
de Dan loschpe, presidente do Sindipecas desde mar¢o deste ano.

A questdo, no entanto, é que este processo ndo acontece sem deixar danos para tras.

AEmM 2016 | 8 b atreerde medidos de eecuperacao judicial no setor. Foram

30, n“Ymer o maior do que o0 total do ano passadoo,
Automotive Business

Para ele, a crise atual € a pior da histéria da industria automotiva brasileira. O motivo
ndo € o tamanho do tombo do mercado e da produgdo, mas sim a dimenséo das
projecOes frustradas.

i £ justament e essa guebra da expectativa e a
treinamento da forca de trabalho, preparacdo dos equipamentos e ferramentais.
Quando a g ente fala da ociosidade ndo temos o que fazer com a capacidade produtiva.
H8 uma perda de valor colossal que provavel mente

O dado mais recente do Sindipecas, de junho, mostra que 51% do potencial produtivo
do setor de aut opecas esta ocioso, nivel recorde. O executivo conta que ha um esforco
importante do Sindipegcas e das empresas para elevar o volume de exportagdes.
Apesar de ainda néo refletir no faturamento internacional, a desvaloriza¢éo do real em
relacdo ao dolar ajud a nesse processo.

AMuitas empresas aproveitaram para oferecer pre-o:¢
mercados que [ 8 tinham perdidoo, apont a. AE bom
mercado brasileiro e ter maior participa-«0 no me


http://desafiosexport.org.br/desafios-a-competitividade-das-exportacoes-brasileiras-2016/
http://www.portaldaindustria.com.br/cni/publicacoes-e-estatisticas/publicacoes/2016/8/8,1166/desafios-competitividade-das-exportacoes-brasileiras.html
http://www.automotivebusiness.com.br/noticia/24418/setor-de-autopecas-tem-recorde-de-pedidos-de-recuperacao-judicial

Ainda que as vendas internacionais evoluam, ele acredita que uma recuperagdo
consistente s6 acontecera se for acompanhada de melhora das condi¢cdes econdmicas
no Brasil.

AN«o haver8 demanda para ve2culos descasada do
avalia. Segundo ele , o Pais s6 deve alcancar novamente o patamar recorde registrado

em 2013, de 3,7 milhdes de veiculos produzidos naquele ano, entre 2023 e 2024.

fEssa ® a expectativa de uma recupera-«o0 a passo
mudan-a que acel erestimalogghp@cessoo,

Ele diz que o potencial do mercado local ainda maior, de entre 5 e 6 milhdes de

emplacamentos por ano. O patamar, segundo ele, sé seria alcancado com condi¢des

adequadas de renda, crédito, perspectiva de emprego e crescimento do PIB e
gar antiria ao Brasil indice de habitantes por veiculo préximo do de paises
desenvolvidos.

Ipiranga tera recarga de bateria para carros BMW
09/08/2016 i Fonte: Automotive Business

O Grupo BMW e a Ipiranga firmaram uma parceria exclusiva a fim de instalar pontos
de recarga para automoveis elétricos e hibridos plug -in da marca alema. O acordo
prevé a colocacao até o fim do ano de 50 unidades do i Wallbox Pro, a nova versao do
dispositivo de carregamento BMW.

O primeiro carregador em um posto Ipiranga comeca a funcionar na terca -feira, 9 de
agosto, na Avenida das Américas, 3.201, na Barra da Tijuca, Rio de Janeiro. Postos de
outras quatro capitais deveréo receber o carregador de baterias BMW até setembro.

Com o novo i Wallbox Pro é possivel recarregar um veiculo BMW i gratis e em menos
tempo. Em uma rapida parada é possivel obter energia suficiente para percorrer 25
quildbmetros. Pa ra carregar 100% da bateria de um BMW i8 utilizando o i Wallbox Pro
sdo necessarias duas horas e meia. No caso do i3, a carga completa leva até trés horas
e quarenta e cinco minutos.

O novo i Wallbox também pode ser comprado na rede BMW por R$ 8.638. Ele vem
com tela de cristal liquido de sete polegadas sensivel ao toque e permite obter
informacdes da recarga em andamento e detalhes de ciclos anteriores.

Com a instalagéo de opcionais o i Wallbox Pro pode ser utilizado com gerenciador de
energia da resid éncia e configurado para recarga sustentavel se houver painéis de
energia solar no local. Também pode ser integrado a internet com conexdo wifi e a
sistemas de automacao residencial.


http://www.automotivebusiness.com.br/noticia/24417/ipiranga-tera-recarga-de-bateria-para-carros-bmw

Dow amplia foco no setor automotivo
09/08/2016 i Fonte: Automotive Business

Adesivo da colagem de vidros: um dos principais produtos fornecidos pela Dow para o
setor automotivo

A Dow elegeu o setor automotivo  com um dos seus principais focos de expansao dos
negdcios nos proximos anos e vem ampliando os tipos e volumes de fornecimento para
fabricantes de veiculos e autopecas, aproveitando -se especialmente do aumento da
demanda por novos materiais que trazem melh or acabamento e mais leveza.

O crescimento ndo vem s6 da divisdo automotiva em si, que fornece adesivos,
poliuretano (espumas) e fluidos, mas também de outras unidades do grupo, como a

de plasticos de alto desempenho, que vem elevando as vendas de elastd meros como
insumo para a fabricagdo de pecas de borracha e de compostos especiais de
polipropileno.

AA maioria dos novos projetos de ve2culos tem mai
nos beneficiando desta demanda?o, cont a sdeewor r evel a
comercial da divisdo de elastémeros, elétrica e telecomunicagbes da Dow América

Latina.

Ele explica que fornece dois tipos do insumo, ambos importados de fabricas nos

Estados Unidos, que sado entregues a elaboradores de compostos quimicos vendido sa
empresas de autopecas. Um deles, chamado Engage, é usado para dar flexibilidade a

pecas plasticas, como para -choques, ou para conferir textura emborrachada de
painéis.

O outro elastébmero comercializado pela Dow é o Nordel, que integra a composicao de
mangueiras de borracha e vedagdes de portas.

Mori diz que a procura por esses elastbmeros também tem crescido no Brasil,

especial mente em novos ve2cul os: iS«o projetos qu
ha cerca de dois anos e que agora comegcam a ser intr oduzidos no mercado, com

i mpacto positivo para n-so, explica. AEXi ste t 8
nacionaliza-«0 de pe-as e Iisso0 aumenta a demanda ¢
acrescenta.

DIVISAO AUTOMOTIVA

Na sua divisdo automotiva, a Dow a emp resa tem se beneficiado da maior demanda

por materiais mais leves e novas técnicas construtivas dos veiculos. Um dos produtos
com procura crescente sao os adesivos estruturais, que podem substituir a soldagem.

AA necessidade de bai xar fabricgntes @ usdr@agoo de altaui t os
resisténcia em chamas mais finas, que ndo podem ser aquecidas porque perdem a

t °mper a. Ent«o est8§8§ se usando adesivos ep- xi pa
Leonardo Censoni, diretor comercial da Dow Automotive Systems Améri ca do Sul.


http://www.automotivebusiness.com.br/noticia/24416/dow-amplia-foco-no-setor-automotivo

A empresa também produz adesivo para unir borracha e metal, usado em coxins, por
exemplo.

Outro adesivo que passou a ser amplamente usado pela industria é a cola para vidros
automotivos, que a Dow produz em uma fabrica exclusiva para o produ to em
Pindamonhangaba (SP) e fornece tanto diretamente as montadoras como para o
mercado de reposi¢ao.

Além de adesivos, a divisdo automotiva também fornece no Brasil espumas de
poliuretano para bancos a partir de uma fabrica em Jundiai (SP), e importa f luidos
para freios e ar -condicionado.

Uma nova frente de negécios esta sendo aberta com o desenvolvimento de compdsitos

de fibra de carbono, que podem substituir chapas de metal com maior leveza e

resist°nci a. ifAI nda exi ste mui t oauctaormpoot i ® 0o @,V aRAV a
Censoni.

EXPANSAO DO PORTFOLIO

O portfélio destinado ao setor automotivo da Dow tende a crescer nos proximos anos

com os movimentos que tém sido feitos pela empresa. Recentemente a Dow adquiriu

da Corning o controle total da Dow Corn ing, que produz silicones usados por
fabricantes de veiculos.

Mais recentemente, em julho passado, foi anunciada a fusdo da Dow com a DuPont,

gue também mantém amplo leque de materiais fornecidos a industria automotiva, o

gue devera ampliar o portfélio d e fornecimento ao setor, pois as empresas tém
produtos complementares.

O negécio deve ser concluido até o fim do ano e as duas futuras socias ja divulgaram
gue pretendem separar 0s negocios de agricultura, ciéncias de materiais e de produtos
especializad os em trés empresas independentes.

Vendas de veiculos importados caem 43.6% até julho
09/08/2016 i1 Fonte: Automotive Business

As vendas de veiculos importados tiveram nova queda: com pouco mais de 21,5 mil
unidades emplacadas entre janeiro e julho, 0 segmento viu 0s negécios cairem 43,6%

na comparacao com igual intervalo do ano passado, quando o volume foi de 37,1 mil,
segundo os dados divulgados pelas associadas a Abeifa, que retne importadores e
fabricantes.

Com este volume, a participacdo da Abeifa no mercado total de veiculos durante o
acumulado dos sete meses do ano fechou em 1,91%.

As associadas sdo Aston Martin, BMW, BYD , Chery, Ferrari, Geely, JAC Motors, Jaguar,
Kia, Lamborghini, Land Rover, Lifan, Maserati, Mini, Porsche, Rolls Royce, Suzuki e
Volvo Cars.


http://www.automotivebusiness.com.br/noticia/24413/vendas-de-veiculos-importados-caem-436-ate-julho

Considerando o desempenho em julho, o resultado ficou 19,7% acima do verificado

em junho, passando de 2,7 mil para 3,3 mil veiculos licenciados, marcando este como
0 segundo més consecutivo de alta. Contudo, o volume de julho ficou 37,1% abaixo

do resultado de mesmo més de 2015, quando as marcas licenciaram 5,3 mil veiculos
novos.

AApesar da r epr es enpeguenano RhB, kse éram meércado que ndo
se pode ignorar, mas estamos travados por causa d
afirma José Luiz Gandini, presidente da Abeifa.

O executivo avalia que a alta do délar e os 30 pontos porcentuais a mais aplic ados no
IPI para as empresas importadoras tém impedido o avanco do segmento:

fReconhecemos que a crise de confian-a dos consun
de veiculos novos como um todo, mas no caso dos importados, se ndo estivéssemos

contingenciados p elas cotas sobre as quais ndo incidem os 30 pontos do IPI,

certamente teriamos recuperado parcela importante das perdas do primeiro

semestreo, afirma Gandini

O executivo conta que esteve reunido com representantes do atual governo interino,

além de minis tros do MDIC e da Fazenda, a fim de reverter a legisla¢éo do IPI maior:

AFi cou claro da parte de deles que h§8 um entendi
importados é um equivoco. Desde que reassumi a Abeifa, em abiril, estou pleiteando

isonomia: o carro import  ado ja paga a penalidade de ndo ser produzido aqui com o

imposto de importagdo, que é 35%. Se ja paga, tem que ter isonomia, tem que ser

considerado e tratado como um carro nacional, n « o
defende.

Sobre a alta apurada em ju Iho, o executivo aponta que se trata de uma situagao

pontual: NEste crescimento ® resultado do vol ume
gue puxou as vendas totais no més passado, por causa do langcamento do novo
Sportageodo, explica. @fNo chdaetb@llkarrosdicentsibdesiafmaisemev e cer
julho na comparacao com junho, dos quais cerca de 400 sob o chapéu da Kia. Se néo

fosse isso, as vendas de julho ficariam estg8veisbo
Apesar disso, Gandini, que é presidente da Kia no Brasil, acredita que este resulta do
nNn«o V8 se repetir nos pr:-Xximos meses. AS- a Kia ¢

tendo o Sportage sido responsavel por 47,1% deste volume.

Foi o melhor més que tivemos no ano, mas sdo numeros que ndo serdo eternizados.

Adiantamos a cota a qual temos direito e sobre a qual ndo incide os 30 pontos
porcentuais a mais de IPI para trazer o novo Sportage, mas com o délar acima de R$
3, fica imposs2vel i mportar ve2culos fora da cota

Gandini acredita em uma pequena melhora do desempenho nos proximos meses,
baseado no leve avanco da média diaria das vendas no mercado geral de veiculos, que
subiu de 7,5 mil unidades por dia util em junho para 8,3 mil unidades/dia util em julho.

Ele elege trés fatores que podem contribuir com este cenério desejado pela assoc iacao
par a o] segundo semestre: AEmM primeiro l ugar , h
considerando a confian-a dos empress8rios; hg8 um

coisas agora v«o mel horaro.

Em segundo, a taxa de cambio com o ddlar diminuindo ajuda como um todo e, por

fim, o clima que ja se criou no Pais, de que hd um foco nas mudancas. Contudo,

enquanto ndo se resolver a questdo politica, nada acontece. Apds a definicdo desse

guadro, espero conseguir algo mel hor para o nosso



A Volkswagen do Brasil  rescindiu os contratos com as empresas do Grupo Prevent ,
gue frequentemente vem interrompendo o fornecimento de pecas em resposta a
pedidos ndo atendidos pela montadora de aumento de precos. Por causa disso a
producao foi novamente paralisada esta semana e ja teria resultado, segundo a VW,

em mais de 120 dias parados no somatorio de trés unidades da montadora desde o

ano passado.

A Volkswagen também vai a Justica requerer os ferramentais de sua propriedade que
se encontram em fabricas do grupo. A retomada desses equipamentos permitira o
resta belecimento da producao, interrompida em S&o Bernardo do Campo, Taubaté
(SP) e Sao José dos Pinhais (PR).

Esse periodo de transi¢cdo obrigou a Volkswagen a antecipar para agosto as férias
coletivas anteriormente planejadas para outubro. O recesso tera tré S a quatro
semanas para a maioria dos funcionérios, até que a produgdo dessas pegas seja
retomada por novos fornecedores.

A Keiper Metalls do Brasil, que faz parte do Grupo Prevent, chamou a deciséo de
arbitr8ria e unilateral: i Bwspsesa, visto Yue ao langomlass pegou
tltimos meses nossa diretoria tem se encontrado regularmente com a diretoria da
Volkswagen para identificarmos e assegurarmos um denominador comum que

atendesse as nossas demandas e proteger a integridade da nossa empresa, com o
Unico propdsito de continuarmos o fornecimento a Volkswagen regularmente, que é o
nosso objetivoodo, afirma o advogado do grupo, Cesa

Segundo a empresa, as negociacdes mais recentes indicavam a proximidade de
fechamento de um acord 0 com a montadora.

Em Taubaté (SP), a producéo foi suspensa entre os dias 8 e 12 de agosto e o inicio

das férias coletivas de 4 mil trabalhadores esta marcado para o dia 15, com retorno a

partir de 5 de setembro. A fabrica de Sao José dos Pinhais esta par ada desde 27 de
julho.

Deveria voltar a produzir na segunda -feira, 8, 0 que ndo ocorreu. Entre os dias 10 e

12, um grupo de metalUrgicos vai montar um lote de 120 unidades de modelos Audi,

mas a partir de 15 de agosto 2,6 mil funcionarios estardo em féri as coletivas durante
30 dias, segundo o Sindicato dos Metallrgicos da Grande Curitiba. Com isso ficara
parada toda a producdo das linhas VW Fox e Golf, mais os Audi A3 seda e Q3.

A unidade de Séo Bernardo do Campo, responsavel pela montagem de Saveiro, J etta
e Gol, também interrompeu a producéo por falta de componentes, mas o inicio das

férias coletivas de 5 mil trabalhadores passa a valer em 16 de agosto. A montadora

estima que 100 mil carros deixaram de ser fabricados como consequéncia das falhas

do Gru po Prevent.


http://www.automotivebusiness.com.br/noticia/24414/volkswagen-cancela-contratos-com-grupo-prevent

Com as trés unidades de montagem de veiculos paradas, a fabrica de motores em Sao
Carlos (SP) também antecipou as férias coletivas e 80% de seus trabalhadores ficardo
sem trabalhar por 20 dias a partir de 16 de agosto.

Engenharia automotiva discute rumos da eficiéncia energética no Brasil

09/08/2016 i Fonte: Automotive Business

Enquanto o Inovar -Auto, a politica industrial do governo para o0 setor automotivo
aplicada de 2013 a 2017, caminha para seu Ultimo ano de vigéncia, a eficiéncia
energética dos veiculos vendidos no Brasil emerge como principal resultado a ser
medido ao fim de programa, e ser vira de base para a possivel continuacéo do projeto.

Este serd o tema central das palestras e painéis do 24° Simea  (Simpdsio Internacional
de Engenharia Automotiva ), que este ano acontece nos dias 5 e 6 de setembro em

Séo Paulo.

ifAs pal est r asevemagresbnsat uea visdo geral da evolugdo do modelo de

eficiéncia energética adotada para veiculos no Brasil a partir de 2012, e também abrir

uma janela para o futuro dessa politica apés o fim do Inovar -Aut o, em 20170, ex
o coordenador do evento, Ro gério Goncalves, consultor sénior de produtos da

Petrobras e diretor de combustiveis da AEA (Associacdo de Engenharia Automotiva),

gue promove anualmente o Simea.

Com 80 associados entre fabricantes de veiculos, autopecas e fornecedores de
insumos, a AEA faz a interlocucdo técnica entre a induUstria e 0 governo para
formulac@o de politicas e legislagbes para o setor, sobre temas como emissdes de
poluentes, inspecao veicular e manutencéo.

ATemos sido cada vez mais consul tados aeaboregdoum - r g«
de programas e regulacao, pois levamos o ponto de vista de toda a cadeia produtiva,

nN«o S - das montador aso, di z Gon-al ves. No Si mea,
servir«o de base para futuros programas i ndustr
bastante robusta para isso este anoo, dest aca.

Dois painéis de debates véao discutir as solugcbes tecnoldgicas para elevar a eficiéncia
energética dos veiculos sob dois pontos de vista. No dia 5 de setembro, no painel

ANovas Tecnol ogi as de esMdad¢ cengerddria e doesqguésa oer
desenvolvimento de empresas como Magneti Marelli, Mahle, Bosch e BMW véo falar
sobre a evolug&do dos motores e sua visédo sobre o Inovar - Auto.

No dia seguinte sera a vez de engenheiros da Afton, Michelin, FCA e ZF trazerem a
tona os outros elementos que influenciam a economia de combustivel e reducao de
emissBes, como transmissdes, pneus, aerodindmica e combustiveis.

O Simea também tera cinco palestras, sendo que na primeira delas o governo vai
apresentar sua visdo sobre o In ovar -Auto e seus resultados. A palestrante sera
Margarete Gandini, diretora do departamento de equipamentos de transporte do
Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos, o MDIC.
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A visdo econdmica sobre o tema da eficiéncia energética veicular s era apresentada
pelo consultor Stephan Keese, da Roland Berger. Na sequéncia, Gianni Lopez, diretor

do Centro Mario Molina do Chile, falar4 sobre os exemplos de programas de eficiéncia

ja adotados em diversos paises.

As palestras do segundo dia do Simea vao abordar o cenario futuro da eficiéncia
energética veicular. Keijiro Takai, que lidera a equipe de assuntos governamentais e
regulacéo de emissdes de poluentes da Toyota, ira abordar as tendéncias conhecidas

e a importancia da previsibilidade para a ado ¢do de politicas viaveis, enquanto o
pesquisador William Wills, coordenador do Laboratério Interdisciplinar de Maio
Ambiente (Lima) da UFRJ, falard sobre o possivel futuro dos programas de reducéo de
consumo e emissdes no Brasil.

Além das palestras e pai néis centrais, 0 Simea também tera este ano 60 sessodes
técnicas, com apresentacdes de trabalhos de engenheiros do setor. A AEA estima
receber cerca de 1,2 mil participantes no evento que acontecera no Centro de
Convengdes Rebougas, em S&o Paulo. Mais infor magcgdes e a programagao completa
podem ser encontradas no site www.simea.org.br/2016

Carro autbnomo precisa de direcao legal para avancar
09/08/2016 i Fonte: Automotive Business

O primeiro passo para criar um mercado, mesmo incipiente, de carros autbnhomos  foi
dado recentemente pela Administracdo Nacional de Seguranga de Trafego Rodoviario
(NHTSA, na sigla em inglés) dos Estados Unidos.

A ag°ncia do governo americano admitiu que o pr
e ndo apenas um ser dotado de bragos, pernas e cérebro, em resposta a consulta do
Goggle, um dos in  teressados em conhecer o pensamento oficial a respeito.

Entretanto, ha necessidade de se modificar o codigo de transito e isso, decerto, vai
demorar. Entre outras questdes estd quem responsabilizar em caso de acidente: o
dono do carro ou o fabricante.

Algo delicado, inclusive para o Google, cujo carro de testes, em fevereiro Ultimo na
Califérnia, raspou a lateral de um 6nibus a 5 km/h e ninguém se feriu. Tratou -se da
primeira colis«o com Aculpaod do sistema aut!nomo.

Outros 17 acidentes aconteceram des de 2009, em 3,4 milhdes de quilometros
rodados, quando outros veiculos abalroaram o modelo de teste por ndo captarem as
manobras de seguranca do automoével do gigante da informatica.

Com o avanco da conectividade entre carros e vias nao ha duvidas de que os acidentes
cairdo drasticamente, embora sem certeza de que todas as combinagdes possiveis de
situacdes de risco estejam contempladas. Talvez seja necessario introduzir a chamada
inteligéncia artificial, algo que ainda divide a opinido de cientistas em am plos debates.


http://www.simea.org.br/2016/
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Mais proximo da realidade estdo os ADAS (sigla em inglés para sistemas avancados

de assisténcia ao motorista). Eles ja permitem conduc¢ao semiautbnoma no trafego de

cidades e estradas, apesar de obrigar pelo menos uma méo no volante a inter valos
regulares para que o sistema interprete a presenc¢a do motorista.

Um dos maiores especialistas mundiais no assunto € Lothar Groesch, que trabalha ha
mais de 40 anos em engenharia de seguranca para industrias, governos e como
professor universitario.

NAS pessoas est«o mais interessadas em aproveitar
por diversas midias. Se precisar supervisionar o carro ha certa frustracdo. O Unico

meio de resolver o dilema é aperfeicoar ao maximo a confiabilidade e a robustez dos

ADAS, pois os sistemas ainda ndo podem lidar com uma pléiade de situacbes

perigosas. Os fabricantes terdo de se responsabilizar por acidentes no modo autbnomo

ou aceitar as sancoes legislativas decorrentes. Se ndo, o sonho do transito livre de

acidentespod e se tornar um pesadelod, alerta Groesch.

Tudo indica que a direcao totalmente autbnoma ainda vai demorar. Também parece
arriscado a convivéncia com veiculos convencionais em vias comuns. Mais factiveis
sdo ambientes segregados T avenidas expressas e est radas 7 em que toda a

7

infraestrutura €& projetada para integrar meios de transporte autbnomos.

Em algum momento haveré definigées. O processo esta sendo acelerado por empresas

como Uber, que ja testa um Ford Fusion autbnomo, e a concorrente Lyft, que rece beu
injecdo de capital por parte da GM. Para o Google ficou a alternativa recente com a

FCA, sem efeito vinculante entre o0s dois grupos. Outros conglomerados
automobilisticos partem para solu¢des proprias. Permanece ainda o mistério sobre os

proximos passo s da Apple.

Cummins abre novo CT em Goiania

09/08/2016 i1 Fonte: Automotive Business

A Cummins Brasil e a Distribuidora Cummins Centro -Oeste ( DCCO) inauguraram o
Centro de Treinamento da Universidade Cummins, em Goiania (GO), como extensdo

aos trabalhos ja realizados na fabrica de Guarulhos (SP), com foco na ampliagdo da
competéncia da rede de revendedores em todo o Brasil.

A Cummins esperaat enderasregides Centro -Oeste, Norte e parte do Nordeste a partir
da estrutura de Goiania.

As instala¢des tém 245 metros quadrados, capacidade para 35 pessoas e conta com
motores -escola mecéanicos e eletronicos de diversos modelos. Com a nova sede a
Cummi ns amplia a capacitacdo tanto da rede de distribuidores como dos
concessionarios de caminhfes e maquinas.
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